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o4 Alleinunfille mit Fahrradern — welche Rolle spielt die Radinfrastruktur?
Immer wieder kommt es zu Sturzen, bei denen keine anderen Verkehrsteilnehmer
beteiligt sind.

& Bundestagswahl — wie stehen die Parteien zum Radverkehr?
Die Wahl steht vor der Tur — doch welche Partei setzt sich wirklich fur besseren
Radverkehr ein?

L Verkehrsgerichtstag Goslar — mehr Schutz fiir FuRgénger!
Auf dem Verkehrsgerichtstag wurden neue Vorschlage fur mehr Sicherheit im
Stral3enverkehr diskutiert — besonders fur Ful3ganger.

&% Und was sonst noch anliegt.



Alleinunfalle

01.02.2025 — 22:17
Polizeiprasidium Hamm

POL-HAM: 85-jahriger Radfahrer nach Alleinunfall verstorben

Hamm-Herringen (ots) - Am Samstagnachmittag, 1. Februar, kam es auf dem Fritz-
Baudach-Weg zu einem Alleinunfall eines Radfahrers aus Hamm. Der 85-Jahrige
Uberholte gegen 15.15 Uhr aus Richtung HolzstraBe kommend auf seinem Rad eine
FuBgangerin. Kurze Zeit spater fand die Zeugin den ...

22.07.2024 — 11:30 Hamm-Uentrop

POL-HAM: Mann nach Alleinunfall leicht
verletzt

Hamm-Uentrop (ots) - Ein 46-jahriger Mann aus
Hamm hat sich am Samstag, 19. Juli, gegen 7
Uhr auf der LippestraBe bei einem Fahrradunfall
leicht verletzt. Der Radfahrer fuhr in westliche

11.08.2024 — 06:50 Hamm-Bockum-Hével
POL-HAM: Alleinunfall auf der
Warendorfer StraBBe: 48-Jahrige stiirzt

mit Pedelec

Hamm-Bockum-Hével (ots) - Eine 48-jahrige
Pedelecfahrerin aus Hamm verletzte sich am
Sonntag, den 11. August, um 1.10 Uhr, bei

04.10.2023 — 13:53 Hamm-Uentrop

POL-HAM: 86-jahriger Radfahrer nach
Verkehrsunfall verstorben

Hamm-Uentrop (ots) - Nach einem Alleinunfall
am 14. September an der Adenauerallee erlag
ein 86 Jahre alter Radfahrer am Samstag, 30.
September, seinen schweren Verletzungen. Der
Hammer war am 14. September parallel zum
Datteln-Hamm-Kanal unterwegs und stirzte dort
mit seinem Fahrrad. Ein Zeuge wurde auf den
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Hamm-Pelkum
POL-HAM: Radfahrerin auf glatter
Fahrbahn gestirzt

30.12.2024 - 13:39

Hamm-Pelkum (ots) - Eine 64-Jahrige aus
Bdnen ist am Samstag, 28. Dezember, gegen
12.40 Uhr bei einem Alleinunfall mit dem
Fahrrad gestlrzt. Sie war auf der Weetfelder
StraBe in Richtung Norden unterwegs und
rutschte nach eigenen Angaben kurz hinter dem
Bahnlibergang auf Hohe der RathenaustraBe
auf der glatten Fahrbahn aus. Die Frau verletzte
sich bei dem Sturz leicht. Ein Ersthelfer
versorgte sie bis zum Eintreffen ...

06.02.2025 — 09:35 Hamm-Uentrop

POL-HAM: Glattebedingter Alleinunfall:
Pedelec-Fahrerin leicht verletzt

Hamm-Uentrop (ots) - Mit leichten Verletzungen
kam eine 57-jahrige Pedelec-Fahrerin am
Mittwoch, 5. Februar, in ein Hammer
Krankenhaus. Die Frau aus Hamm war gegen




Alleinunfalle

50 Unfalle mit
Fahrradbeteiligung
und Alleinunfalle in
Hamm 2023

unfallkarte.adfc-hamm.de



https://unfallkarte.adfc-hamm.de

Alleinunfalle

Ursachen
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Laut Polizei ist jeder dritte Alleinunfall auf mangelhafte
Infrastruktur zurickzufthren.

Verungluckte selbst sehen darin sogar die Hauptursache.
Besonders problematisch sind Bordsteinkanten,
Strallenbahnschienen, Schlaglocher, Baumwurzelaufbriche und
nicht fahrradgerecht abgesenkte Bordsteine.

Im Winter erhohen Laub, Schmierschmutz, Schnee und Eis die
Sturzgefahr.




Alleinunfalle

Infrastrukturelle Mangel

Oft fehlen Radwege oder sind eng, schmal und Iochrig.
Die Verkehrsfuhrung wechselt haufig, was zu Verwirrung
fuhren kann.

Schaden werden nicht schnell beseitigt.

Beleuchtung ist oft mangelhaft oder fehlt ganzlich.
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Alleinunfalle

Infrastrukturelle Mangel

Die Auswirkungen der mangelhaften Infrastruktur und der
zunehmenden Zahl von Radfahrenden sind deutlich:

a

H

Die Zahl der Alleinunfalle mit Fahrradern hat sich in den letzten
Jahren verdreifacht.

Zwischen 2010 und 2023 stieg die Zahl der bei Fahrradunfallen
getoteten Menschen um 17,1%, wahrend die Zahl der getoteten
Pkw-Insassen um 35,2% zurlckging.

2023 wurden insgesamt 94.050 Radunfalle mit Personenschaden
gemeldet, wobei 446 Menschen ihr Leben verloren.




Alleinunfalle

Dunkelziffer

Die Dunkelziffer bei Alleinunfallen mit Fahrradern ist erschreckend
hoch. Experten gehen davon aus, dass ein Grof3teil dieser Unfalle
nicht in der offiziellen Statistik erfasst wird:

A Bis zu 96% der Alleinunfalle werden nicht polizeilich gemeldet.

A Eine Studie der Medizinischen Hochschule Hannover aus dem
Jahr 2016 ergab eine Dunkelziffer von 86% bei Alleinunfallen.

A Manche Untersuchungen schatzen sogar, dass bis zu 98% der
Alleinunfalle nicht polizeilich erfasst werden.
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= Unfallforschung
der Versicherer

UNFALLFORSCHUNG K

Alleinunfalle von
Radfahrenden

uelle



https://www.udv.de/resource/blob/184454/04fb5c993ac39d9adf54465196e397c5/133-alleinunfaelle-data.pdf
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Hamm
Alleinunfélle haben vor allem in den letzten Jahren stark zugenommen

Abbildung 1- Entwicklung der Rad-Alleinunfélle mit Personenschaden seit dem Jahr 2000 (Datenbasis: Destatis, Verkehrsunfalle,
Jahresberichte 2000 bis 2023, Tab. 2.8 und 31.2)
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o Anteil Rad-Alleinunfalle mit Personenschaden am Rad-Unfallgeschehen mit Personenschaden

Quelle


https://www.udv.de/resource/blob/184454/04fb5c993ac39d9adf54465196e397c5/133-alleinunfaelle-data.pdf

Alleinunfalle

Unfalle in Folge von fehlerhaftem Fahrverhalten passieren haufig durch Fehler beim Bremsen oder
beim Anhalten bzw. Absteigen

Abbildung 2 - In Unfallhergdngen dokumentiertes fehlerhaftes Fahrverhalten im Detail (Datenbasis: Unfallhergange polizeilicher
Einzelunfalldaten)

Sonstiges (z.B. allg. Fahrfehler) Verlust der Kontrolle
25,4% 20,3%
291 Hergéange
polizeilich erfasster
Anfahren oder Aufsteigen Alleinunféalle mit Fehlerhaftes Bremsen
6,2% Personenschaden 19,2%
und fehlerhaftem
Verlust des Gleichgewichts Fahrverhalten
T.2%
Abkommen vom Fahrweg Anhalten oder Absteigen
10,7% 11,0%

Quelle


https://www.udv.de/resource/blob/184454/04fb5c993ac39d9adf54465196e397c5/133-alleinunfaelle-data.pdf
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Fast zwei Drittel der Alleinunfélle der Befragten gehen (auch) auf fehlerhaftes Fahrverhalten zuriick

Abbildung 3 - Markante unfallbeglinstigende Aspekte des menschlichen Verhaltens nach den Aussagen der Befragten
(Datenbasis: Online-Befragung, Mehrfachnennung méglich, n=1.521)

Fehlerhaftes Fahrverhalten 63,9%
Unangepasste Geschwindigkeit 19,5%
Unaufmerksamkeit, Ablenkung 16,8 %
Uberholen, Ausweichen 7.5%
Alkoholkonsum 4,1%

Quelle


https://www.udv.de/resource/blob/184454/04fb5c993ac39d9adf54465196e397c5/133-alleinunfaelle-data.pdf
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Knapp die Halfte der Unfalle der Befragten geschah auf Untergriinden mit reduzierter Griffigkeit
Abbildung 4 - StraBenzustande zum Unfallzeitpunkt im Vergleich (Datenbasis: polizeiliche Einzelunfalldaten sowie Online-Befragung)
Rad-Alleinunfille, 2,5
Unfalldaten (7.767 Unfalle 79,1 17,6 \
mit Personenschaden) 0,9
Rad-Alleinunfille,
Befragung (1.521 Unfalle) ks 9.9 Sht -
Unfélle mit mehreren Beteiligten, 0,2
Radfahrende hauptverursachend, 87.5 12.2
Unfalldaten (16.785 Unfille ; . o

mit Personenschaden)

® trocken @ nass/feucht @ winterglatt @ schlipfrig (Laub, Ol etc.) sonstige in Umfrage (z.B. Schotter) k.A.in Umfrage

Quelle


https://www.udv.de/resource/blob/184454/04fb5c993ac39d9adf54465196e397c5/133-alleinunfaelle-data.pdf

Alleinunfalle

Etwa jeder 16. Alleinunfall steht mit StraBenbahnschienen in Verbindung

Abbildung 5 - Top 5 der mit Alleinunfallen verbundenen Infrastrukturmerkmale nach den Unfalldaten
(Datenbasis: Unfallhergénge polizeilicher Einzelunfalldaten, n=1481)

Bordstein

StraBenbahnschiene

Poller, Pfosten, Mast, Schild
Oberflache, Kante im/am Fahrweg

Absperrung, Mauer, Zaun

Quelle


https://www.udv.de/resource/blob/184454/04fb5c993ac39d9adf54465196e397c5/133-alleinunfaelle-data.pdf

Alleinunfille z

Nach den Befragten spielen auch Oberflachenunebenheiten eine groB3e Rolle

Abbildung 6 - Top 5 der mit Alleinunfallen verbundenen Infrastrukturmerkmale nach den Aussagen der Befragten
(Datenbasis: Online-Befragung, n=1.521)

StraBenbahnschiene _ 8,5%
Oberflache, Kante im Fahrweg _ 8,4%
Bodenwurzeln _ 4,7%
Poller, Pfosten, Mast, Schild _ 3,2%

Quelle


https://www.udv.de/resource/blob/184454/04fb5c993ac39d9adf54465196e397c5/133-alleinunfaelle-data.pdf

Alleinunfalle

Alleinunfélle mit Pedelecs fiihren auch in jiingeren Altersgruppen haufiger zu schweren Verletzungen

Abbildung 7 - Verletzungsgrade bei Alleinunfallen mit konventionellem Fahrrad und Pedelec im Vergleich
(Datenbasis: polizeiliche Einzelunfalldaten)

Altersgruppe und Fahrradtyp

bis 9 Konv. Fahrrad (78 Radfahrende) |
Jahre Pedelec (0 Radfahrende)

10-17 Konv. Fahrrad (709 Radfahrende) | —
Jahre Pedelec (15 Radfahrende)* | —
18-35  Konv.Fahrrad (1.947 Radfahrende) I
Jahre Pedelec (72 Radfahrende) | —
36-50 Konv. Fahrrad (1.522 Radfahrende) | —
Jahre Pedelec (115 Radfahrende) |
51-66 Konv. Fahrrad (1.788 Radfahrende) [ -
Jahre Pedelec (296 Radfahrende) |
ab 67 Konv. Fahrrad (993 Radfahrende) | -
Jahre Pedelec (229 Radfahrende) [ T—
A Konv. Fahrrad (2 Radfahrende)* [ |
o Pedelec (1 Radfahrende/n* -
o Konv. Fahrrad (7.089 Radfahrende) | N e ——
g Pedelec (728 Radfahrende) [ I —
® getdtet ® schwerverletzt @ leichtverletzt © unverletzt**

* Belastbarkeit durch geringe Fallzahl eingeschrankt ** Verletzung mitfahrender Person definiert den Unfall als Unfall mit Personenschaden
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https://www.udv.de/resource/blob/184454/04fb5c993ac39d9adf54465196e397c5/133-alleinunfaelle-data.pdf
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Selbst flache Borde stellen bei spitzwinkligem Anfahren ein Risiko dar

I Abbildung 8 - Flihrung des Radverkehrs Uber schlecht erkennbare, flache Borde

Infrastrukturdetail
Bordhdhe

Quelle


https://www.udv.de/resource/blob/184454/04fb5c993ac39d9adf54465196e397c5/133-alleinunfaelle-data.pdf

Bundestagswahl
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DEUTSCHER
NATURSCHUTZRING

Dachverband der deutschen Natur-, Tier- und Umweltschutzorganisationen
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Umwelt- und Naturschutz
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https://bundestagswahl.dnr.de/wahlprogrammanalyse-2025?crmailing=15947453&crcustomer=450785&crlink=103542520
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https://bundestagswahl.dnr.de/wahlprogrammanalyse-2025?crmailing=15947453&crcustomer=450785&crlink=103542520
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Hamm
Wahlprogramme

CDU/CSU

SPD

Bindnis 90/Die Griunen
EDP

Linke

BSW

AfD

https://utopia.de/ratgeber/fahrradfreundliche-mobilitaet-wahlprogramme-im-vergleich_771013/


https://www.politikwechsel.cdu.de/sites/www.politikwechsel.cdu.de/files/downloads/km_btw_2025_wahlprogramm_langfassung_ansicht.pdf
https://www.spd.de/fileadmin/Dokumente/Beschluesse/Programm/SPD_Programm_bf.pdf
https://cms.gruene.de/uploads/assets/Regierungsprogramm_DIGITAL_DINA5.pdf
https://www.fdp.de/sites/default/files/2024-12/fdp-wahlprogramm_2025.pdf
https://www.die-linke.de/fileadmin/user_upload/Wahlprogramm_Langfassung_Linke-BTW25_01.pdf
https://bsw-vg.de/wp-content/themes/bsw/assets/downloads/BSW%20Wahlprogramm%202025%20(Entwurf).pdf
https://www.afd.de/wp-content/uploads/2025/02/AfD_Bundestagswahlprogramm2025_web.pdf

Bundestagswahl

Wahlprogramme

CDU
CSU&e,

e Das Rad mit anderen Verkehrsmitteln verkniipfen. Dazu setzen wir auf neue Radwege,
den Ausbau des Netzes und Mobilstationen, vor allem an Verkehrsknotenpunkten.
»Shared Mobility“ als Zukunftsmarkt starken wir.

Fur eine echte Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmenden werden wir das StraBenverkehrsrecht
weiter reformieren und die Vision Zero fest verankern. Im Sinne der Intermodalitat fordern wir die
Fahrradinfrastruktur mit bundesweit vernetzten Radschnellwegen und mit Fahrradparkhausern

und entwickeln die FuBverkehrsstrategie des Bundes weiter. Wir wollen eine faire Bereitstellung
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Bundestagswahl

Rad

BﬁNDMlS 20 VYir wolle.n, dass ein funl'<tionierendes Mit-
DIE GRUNEN einander im Verkehr gelingt und alle sicher

an ihr Ziel kommen. Das ist nur erreichbar,
wenn Uberhohte Geschwindigkeiten redu-

ziert werden. In der Regierung haben wir
mit der Reform des StraRenverkehrsrechts
fir Kommunen in einem ersten Schritt die
Chance geschaffen, leichter Tempo-30-Stre-
cken einzurichten, den FufR- und Radver-
kehr zu starken sowie verkehrsberuhigte
und lebenswerte Quartiere zu schaffen. In
einem ndachsten Schritt wollen wir unseren

Mit einem Mobilitatsgesetz wollen wir die
Mobilitatswende rechtlich verankern. Statt
eines Verkehrsmittels stellen wir den Men-
schen mit seinen vielfaltigen Bedurfnissen
in den Mittelpunkt. Mit der Priorisierung
des offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV), des Schienen-, FuR- und Radver-
kehrs wird Deutschland zu einem Vorreiter-
land der modernen Mobilitat. Wir bringen
das Verkehrsrecht auf die Hohe der Zeit,
um allen Menschen in Stadt und Land

Kommunen noch mehr Spielraume ein-
raumen, etwa um flachendeckend innerorts
Tempo 30 zu ermaglichen. Als einziges

barrierefreie Mobilitat, etwa mit E-Klein- Land weltweit erlaubt Deutschland das
fahrzeugen,zu ermoglichen. Weniger Stau unbegrenzte Rasen auf Autobahnen - zum
und Luftverschmutzung, mehr Barriere- Schaden von Menschenleben und Umwelt.

freiheit und Verkehrssicherheit sind dabei
unsere Ziele.
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- DIE LINKE.

= Wir setzen uns flr autofreie Innenstadte ein — selbstver-
. . - standlich mit Ausnahmen flir Menschen mit besonderen
Rl Sentiorsn Asubie: Stuicremdeung o™ Bedarfen oder fir den Lieferverkehr. Ob auf dem Weg
Senior*innen wollen wir ein sofortiges 0-Euro-Ticket. zur nachsten Haltestelle oder Bahnhof oder auch von A
Die Mitnahme von Kindern sowie von Fahrradern und nach B, uberall soll es angenehm und sicher sein, sich
e e e Fomoaren 2u FuB oder per Rad zu bewegen. Einrichtungen fir die
) alltagliche Versorgung sollen an allen Orten in 15
Minuten fuBlaufig erreichbar sein. Wir setzen uns fir
mehr Platz auf den StraBen, fir mehr sichere und intakte
Rad- und FuBwege und fur mehr Fahrradabstellanlagen
ein. Deutschland braucht ein flachendeckendes bundes-
weites Radverkehrsnetz.
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Verkehrspolitik fiir alle
statt Bevormundung und Verbote

Das Auto ist nach wie vor das wichtigste

B u n d n IS sahra Verkehrsmittel in Deutschland. Wahrend jeder
Dritte taglich das Auto nutzt, fahrt nur jeweils
_T wagen kneCht jeder Zehnte mit &ffentlichen Verkehrsmitteln
oder mit dem Fahrrad. Das Auto ist fUr die
meisten Menschen wichtiger Teil des Alltags
und ermdglicht Mobilitat, insbesondere auf dem

Land.

v Wir wollen Schluss machen mit der Auto-
feindlichkeit, fUr die insbesondere die
GrUnen in der Verkehrspolitik stehen. Auto-
. fahren immer teurer zu machen, ist riick-
Frele sichtslos gegentiber denen, die auf ihr Auto

DemOkraten angewiesen sind.

Wir wollen, dass die Menschen in unserem Land individuell und bezahlbar mobil bleiben. Wir Freie
Demokraten lehnen ein generelles Tempolimit auf Autobahnen ab. Ein faires Miteinander aller
Verkehrsteilnehmer - ob Auto, Motorrad, Fahrrad, E-Scooter oder FulRganger - erreichen wir nicht
durch Verbote, sondern durch ausgewogene Regeln und gegenseitigen Respekt.



Verkehrsgerichtstag Goslar

Deutscher
Verkehrsgerichtstag

/deutscher-verkehrsgerichtstag.de/



https://deutscher-verkehrsgerichtstag.de/

Verkehrsgerichtstag Goslar

FuBganger im StraRenverkehr — Opfer oder Tater?

Die Anzahl der Unfalle mit FuBgangern muss deutlich gesenkt werden (,Vision Zero®). Zur
Erreichung dieser Ziele fordert der Arbeitskreis VI die zustandigen Stellen auf:

» ausreichende Flachen fur den FulRverkehr bereit zu stellen,

» durchgangige und barrierefreie FuBwegenetze zu errichten und dabei einen si-
cheren und selbsterklarenden Verkehrsraum zu schaffen,

» sichere Querungen dort, wo offenkundiger Bedarf dafur besteht, einzurichten,

» das Parken an Querungsstellen und in Sichtfeldern zu unterbinden,

» Ful3- und Radwege maglichst voneinander zu trennen, insbesondere innerorts,

» FulRgangerzonen moglichst nicht fur andere Verkehrsteilnehmer freizugeben,

» langere Querungszeiten und getrennte Griinphasen flr Fu3ganger und Abbie-
geverkehr (konfliktfreie Ampelschaltung) zu schaffen,

» Assistenz- und Schutzsysteme in Kraftfahrzeugen stetig weiterzuentwickeln und
verpflichtend anzuwenden, z.B. Systeme, die FulRganger erkennen und selbst
aktiv bremsen kdnnen sowie

> die Kontrolldichte und das Sanktionsniveau zu erhdhen sowie Regelverstolie

uelle konsequent zu ahnden.


https://deutscher-verkehrsgerichtstag.de/media//Editoren/63.%20VGT/AK%20VI%20Fu%C3%9Fg%C3%A4nger%20im%20Stra%C3%9Fenverkehr%20%E2%80%93%20Opfer%20oder%20T%C3%A4ter.pdf

Verkehrsgerichtstag Goslar

uelle

FuBganger im StraRenverkehr — Opfer oder Tater?

Der Arbeitskreis wurdigt die Bemuhungen des Bundes und der Lander, den Handlungsspiel-
raum der Kommunen im Stral3enverkehrsrecht zu erweitern. Dennoch wird die Bundesre-
gierung aufgefordert, diesen auch fur praventive VerkehrssicherheitsmalRnahmen zu 6ffnen,
insbesondere bei Geschwindigkeitsbegrenzungen. Der besondere Gefahrdungsnachweis in
§ 45 Abs. 9 S. 3 StVO ist zu uberdenken. Zudem wird der Gesetzgeber aufgefordert, den
Vorrang des Fulverkehrs in § 9 Abs. 3 S. 3 StVO zu starken und zu verdeutlichen. Die
Fuverkehrsstrategie ist zu einem Nationalen FulRverkehrsplan weiterzuentwickeln.

Fir die Sicherheit des Fulverkehrs sind Regelkenntnis und -verstandnis bei allen Verkehrs-
teilnehmern zu erhdhen. Kampagnen sowie die haupt- und ehrenamtliche Praventionsarbeit
sind zu fordern.


https://deutscher-verkehrsgerichtstag.de/media//Editoren/63.%20VGT/AK%20VI%20Fu%C3%9Fg%C3%A4nger%20im%20Stra%C3%9Fenverkehr%20%E2%80%93%20Opfer%20oder%20T%C3%A4ter.pdf

