Radlerstammtisch 19.05.2026

Themen

Stadtentwicklungskonzept ISEK

Alter Werler Stral3e

Banningstral3e

Radwege vs. Radfahrstreifen (Werler Straf3e)
Fahrradparkhaus Stadthausstrafle
Querungshilfe Soester Stral3e

AK Stadt Hamm/ADFC
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Umgestaltung der Sternstral3e/Nordstralde

5 am
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Weniger Fahrspuren, angestrebte Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h und Neuaufteilung des Straltenraums. Begriinung und
bessere Bedingungen fiir den Radverkehr sollen die
Barrierewirkung verringern.

Separate Radverkehrsanlagen in ausreichender Breite, breite
Gehwege und eine Neuordnung des StralRenraums. Vorgesehen ist
auch, das straBenbegleitende Parken durch durchgéngige
Begriinung mit Baumen zu ersetzen.

Die EinbahnstralRe soll fiir den Radverkehr in Gegenrichtung
geoffnet werden. Gleichzeitig sollen die Verkehrsbelastung
verringert und der nutzbare Seitenraum auf der Nordseite
vergroRRert werden.

Neuordnung des Strallenraums: durchgangige Gehwege statt
aufgesetzten Parkens, Verlagerung der verbleibenden Stellplatze
und zusatzliche Baume. Dadurch sollen auch die Bedingungen fur
den Radverkehr verbessert werden.

Qualifizierung der StralRe als Teil einer durchgéangigen Nord-Sud-
Verbindung zwischen Allee-Center, Rédinghauser Platz und Martin-
Luther-Platz.

Die Verlegung der BundesstraRenfunktion wird
geprift; die umfassendere Umgestaltung hangt
davon ab.

Konkreter Bestandteil der vorgesehenen
Umgestaltung.

Als Teil der Umgestaltung beschrieben.

Als konkrete Umgestaltung vorgesehen; keine
gesonderte Radverkehrsanlage benannt.

Konkrete stadtebauliche Aufwertung; der
Schwerpunkt liegt im Text auf der
zusammenhangenden Gestaltung und der
FulRwegeverbindung.
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Alter Werler Strale
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Banningstralle



Werler Strale )

it
Harmm
Fahrradschutzstreifen Baulicher Radweg Radfahrstreifen
Radweg auf der Fahrbahn markiert Radweg baulich getrennt Radweqg auf der Fahrbahn,
Linie durchgezogen
¥ Gehweq: 2-3.60m B Gehweg: 1,90-3,50 m, baulich getrennt vom Radweq B Gehweg: 2-3,15m
¥ Radverkehr: Schutzstreifen 1,50 m B Radverkehr: Getrennter Radweg 1,60 m B Radverkehr: Radfahrstreifen 1,85 m (markiert auf
{markiert auf Fahrbahn) B Parkplatze: Parkstreifen (2,0 m breit) baulich Fahrbahn)
W Parkplatze: Parkstreifen(2 m breit) baulich angelegt angelegt und eingefasst mit Baumen und Beeten B Parkplatze: Parkstreifen (2 m breit) baulich
und eingefasst mit Bdumen und Beeten B Fahrbahn: 6,5m(2 = 3,25 m) angelegt und eingefasst mit Bdumen und Beeten

¥ Fahrbahn: 8.5m(2=3,25m) & Fahrbahn:6.5m(2=3,25m)







Soester StrafRe

Detail Uberquerungshilfe
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Werler StralRe

Abschnitt 6.1.6.4

Es wird empfohlen, die gemeinsame Fiithrung von Fuf3- und Radverkehr nach Abschnitt 6.1.6.4
nur ausnahmsweise anzuwenden. Die Ausschlusskriterien werden ergianzt um Hauptverbin-
dungen des Fufdverkehrs.

Abschnitt 6.1.7.2

Verdndertes Mindestmaf fiir Schutzstreifen von 1,50 m (bisher 1,25 m).

Alle Querschnitte typischer Entwurfssituationen mit Parkstinden werden durch Sicherheits-
trennstreifen zwischen Radverkehrsfiihrung und ruhendem Verkehr ergianzt (das entspricht
auch dem Entwurf der neuen RMS, Teil: Stadtstrafien). Eine Breite von mindestens 0,75 m ist
zweckmafiig.

Abschnitt 6.1.7.4

Verbreiterung des Basisstandards fiir Radfahrstreifen von 1,60 m auf 2,00 m (zuziiglich
Breitstrich) sowie des Sicherheitstrennstreifens zu Parkstinden von mindestens 0,50 m auf
mindestens 0,75 m.

Abschnitt 6.1.7.5

Verbreiterung des Mindestmafies im Basisstandard fiir Radwege von 1,60 m auf 2,00 m
sowie des Sicherheitstrennstreifens zu Parkstinden von mindestens 0,50 m auf mindestens

0,75 m. Zwischen Radweg und Fahrbahn wird ebenfalls ein Sicherheitstrennstreifen von min-
destens 0,75 m empfohlen.




